VERVOER

Eindhoven Airport
focust niet langer
op groei vluchten

Na jaren van forse groei gooit
Eindhoven Airport zijn strategie
om. De luchthaven stelt niet lan-
ger de groeivan het aantal vluch-
ten centraal, maar de wensen van
de regio. Mocht de regio econo-
misch krimpen, dan krimpt de
luchthaven mee, zegt directeur
Joost Meijs. ‘We willen de groei
van de luchthaven niet langer
koppelen aan de vraag van het
vliegverkeer, maar aan de ontwik-
keling van de brainportregio. We
moeten meeademen.’

© raciNaT3

pagina 2, 09-01-2019 © Het Financieele Dagblad



‘De luchtvaart is wel doorgeschoten
met het creéren van ruimte, denk ik’

Roger Cohen
Eindhoven

Na jaren van forse groei gooit Eindhoven
Airport zijn strategie om. De luchthaven
stelt niet langer de groei van het aantal
vluchten centraal, maar dewensenvan de
regio. Dat betekent dat als de regio krimpt,
de luchthaven zal meekrimpen. Datzegt di-
recteur Joost Meijs van Eindhoven Airport.

‘We willen de groei van de luchthaven
nietlanger koppelen aan de vraag van het
vliegverkeer, maar aan de ontwikkeling van
de brainportregio. Als die zou stagneren,
dan vervalt de vraag ook. Dat zou oké zijn.
We moeten meeademen.’

Met zijn pleidooi wil Meijs een nieuw ge-
luid laten horen in hetverhitte luchtvaart-
debat. Dat is door de omstreden uitbrei-
dingvan Lelystad Airport en de moeizame
onderhandelingen over de toekomst van
Schiphol sterk gepolariseerd. Veel omwo-
nendenvan Schiphol, Eindhoven en Lely-
stad verzetten zich tegen verdere groeivan
deluchthavens. Ook burgers zijn kritischer
geworden over de vervuiling en CO,-uit-
stoot die vliegreizen metzich meebrengen,
al blijft de vraag onder consumenten on-
verminderd groot.

Meijs: ‘De maatschappij is veel kriti-
scher over luchtvaart. Dat begint met de
vraag of we niet te veel zijn doorgeschoten
inhet creérenvanvolume. Ikdenkvanwel.’

Zijn eigen vliegveld is de perfecte illus-
tratie. Ooit was de luchthaven bedoeld
als overloop voor Schiphol. Door vakan-
tievluchten te verplaatsen naar Brabant
zou er op Schiphol ruimte ontstaan voor
economische belangrijke intercontinen-
taleverbindingen. In de praktijk trok Eind-
hoven echtervooral nieuwkomers aan als
Ryanair en WizzAir, die met spotgoedko-
pevluchten nieuwe vraag naarvliegtickets
creéerden. Datis precies het doemscenario
van tegenstandersvan Lelystad Airport, dat
vanaf 2020 moet dienen als overlooplucht-
haven van Schiphol.

Hetafgelopen decennium groeide Eind-
hoven uit tot een serieuze luchthaven. Gis-
teren bleek uit nieuwe cijfers dat het aantal
starts en landingen op de Brabantse lucht-
haven hetafgelopenjaar met een kleine 6%
is toegenomen, tot bijna 39.000. Het aan-
tal passagiers steeg met 9% naar 6,2 mil-
joen. Datluchtvaartmaatschappij Ryanair
zijn basis op Eindhoven in de herfst sloot
naeen stakingvan zijn personeel, had vol-
gens de luchthaven weinig gevolgen voor
de passagiersaantallen doordat andere
maatschappijen de leeggevallen plek in-
namen.

Meijs, die al sinds 2008 directeur is van
Eindhoven Airport, erkent zijn eigen rolin
de sterke groeivan de afgelopenjaren. ‘Het
streven naar groeiwas de leidende gedach-
te,vanwege de economische voorspoed en
welvaart die het zou creéren. Aan ons was
de opdracht om dat mogelijk te maken.
De negatieve impact op de planeet en op
omwonenden was ook van belang, maar
secundair. Wij hebben er met onze neus
bovenop gezeten, en daar doe ik niets aan
af. Maarwe zitten nu op een scharnierpunt,
waarin veel meer oog komt voor kwaliteit.
Daarin moeten wij mee.’

Anders dan veel sectorgenoten steunt
de directeur daarom de vliegbelasting van
€7 perticketdie het kabinetvanaf 2021 wil
invoeren. ‘Het basisprincipe vind ik goed.
Als je de externe kosten opneemt in de tic-
ketprijs, zul je het segment dat zich alleen
maar laat leiden door prijs bewuster ma-
ken en ontmoedigen om in het vliegtuig
te stappen. Als je bijna goedkoper op het

Als de groei van de regio stagneert, dan wordt ook de vraag naar extra
vluchten minder, zegt directeur Joost Meijs van Eindhoven Airport. ‘Dat
zou oké zijn. We moeten meeademen.’ FOTO: CHRIST CLIJSEN

Bewoners directer raadplegen

"We willen bewoners

en lokale overheden in
een veel vroeger stadi-
um betrekken bij onze
plannen’, zegt directeur
Joost Meijs. Ook de
wijze van raadpleging
moet anders. Waar be-
woners tot nu toe verte-
genwoordigd werden in
bewonersdelegaties die
meespraken aan de be-
stuurlijke overlegtafel,
wil Eindhoven Airport
bewoners directer gaan
raadplegen via internet-
fora en sociale media.
‘Mensen willen indivi-
dueel gehoord worden.
Dat vereist een ander
overlegmodel, waarin je
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: veel meer met burgers

: communiceert. En bij

: bepaalde onderwerpen
¢ kun je de omgeving

: ooklaten meedenken,

: denk aan het bepalen

: van de optimale aan-

: vliegroutes. Daarmee

: schep je misschien niet
! 100% draagvlak voor je

: besluit, maar het wordt
. wel beter geaccepteerd.’ :
: Voorzitter Klaas Kopin-
: gavan de Belangenbe-

: hartiging Omwonenden :
: Welschap (BOW) prijst
. het streven om bewo-

: ners meer te consulte-

. ren, maarvreest ook dat :
: bestuurders doorschie-
i ten. ‘Tien jaar geleden

: isbij de participatie van
. bewoners veel verkeerd

: gegaan. Alles moest

: geheim blijven. Nu lijkt

: men door te slaan in de

. andere richting. Ieder-

: eenlijkt nu de moge-

¢ lijkheid te krijgen om

: zijn zegje te doen. Datis
¢ opzich te prijzen, maar

: het maakt het naar mijn

mening veel moeilij-

: ker om de mening van
: omwonenden te aggre-

geren. Want iedereen

: vindtwel wat van vlie-
¢ gen. Qua participatie
¢ is het nu hartstikke in

orde, maar inhoudelijk

. benik er niet even ge-
: rustop.’

Joost Meijs, directeur
van Eindhoven
Airport, wil een nieuw
geluid laten horen

in luchtvaartdebat

Brabantse luchthaven
stelt de wensen van
de regio centraal, en
niet de groei van het
aantal viuchten

terras kan gaan zitten in Wenen dan in
Amsterdam, dan vervalt de waardebele-
ving van jouw trip naar Wenen, terwijl dat
wel maatschappelijke kosten heeft opge-
leverd.

Welis Meijs kritisch over de wijze waar-
op devliegbelasting zal worden uitgevoerd.
‘Ikvind het jammer dat de opbrengst ver-
dwijntin de kas van het Rijk en niet wordt
gebruikt voor duurzaamheid in de lucht-
vaart. En het is jammer dat de luchtvaart-
sector zelf niet het initiatief heeft geno-
men, want dan gingen we als sector zelf
over die middelen.’

Meijs hoopt dat zijn pleidooi wordt ge-
hoord in Den Haag, waar het ministerie
werkt aan de nieuwe luchtvaartnota. Daar-
in wordt het beleid voor de periode van
2020 tot 2050 vastgesteld. Het is de vraag
hoeveel ruimte beleidsbepalers zullen ge-
ven aan Eindhoven.

Ookmaken strenge Europese regels het
in de praktijk moeilijkvoorvliegvelden om
goedkope vakantievluchten te weren en
plek op de luchthaven te reserveren voor
bijvoorbeeld zakelijke bestemmingen.
Terwijl dat wel is wat Eindhoven Airport
zou willen. Meijs wil de regio op een goe-
de manier kunnen ondersteuning kunnen
bieden. ‘Als wij volgend jaar tien start- en
landingsplekken extra te vergeven heb-
ben en er komt een maatschappij die een
paar keer per dag naar Londen Heathrow
wil vliegen, danwil ik dat kunnen doen als
we in de regio hebben bepaald dat we dat
willen.’

Hetis devraag of de ambities van Meijs
niet zullen stuklopen op de Europese re-
gels. Het ministerie van Infrastructuur en
Waterstaat kreeg het afgelopen jaar twee
keer nul op het rekest in Brussel voor zijn
plannen voor Lelystad. Het ministerie
heeft nog altijd geen toestemming voor
de zogenoemde verkeersverdelingsre-
gel. Daarmee wil het afdwingen dat maat-
schappijenalleen plek krijgen op Lelystad
als ze daarvoor ruimte opgeven op Schip-
hol. Dat maakt de toekomst van Lelystad
onzeker.

Meijs hoopt dat Den Haag kan bewerk-
stelligen dat de Europese Commissie zijn
regels zal versoepelen. ‘De Europese re-
gels hebben een goede grondslag: meer
concurrentie voor de consument. Maarwe
moeten wel oog houden voor de negatie-
ve aspecten ervan. Hoe we dat moeten af-
dwingen, daar heb ik nu nog niet het ant-
woord op. Ik houd het bij de constatering
datje die regie nodig hebt. In een land als
Nederland, waarwe zo dicht op elkaar wo-
nen, moet je beleid kunnen maken waar-
mee je die schaarse ruimte optimaal be-
nut. Zodat we zeggen: ja, we ondervinden
er overlast van, maar netto gezien is het
voor de regio een heel goede zaak dat de
luchthaven eris.’



