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Toelichting: N.B. In deze oplegnotitie zijn toevoeiggen ten opzichte van de

vorige keer geel gemarkeerd!

De vorige vergadering (6 mei 2019) is besloten hetle pakket
stukken opnieuw te agenderen voor de vergadering wa27 juni,
wanneer ook ILT aanwezig zal zijn. Verder is de seetaris
gevraagd om een opzetje te maken met vragen voor descussie
met ILT en deze ter aanvulling rond te sturen naarde leden. Het
resultaat is bijgevoegd (11.1).

a. ILT Handhavingsrapportage 2018 RTHA
In de voorliggende rapportage (11.a.1) wordt vgrgiedaan over het
gebruiksjaar 2018 (1 november 2017 tot en met 3dbek 2018).

De grenswaarde voor de geluidbelasting is in éédlmavingspunt
(nummer 6 in Schiedam) met ongeveer 18% overschré&e door de
Inspectie uitgevoerde oorzaakanalyse heeft uitgewedat deze
overschrijding het gevolg is geweest van te vaeléad verkeer vanuit
het zuidwesten als gevolg van sterk afwijkende wamdiities (veel
noordoostelijke wind) in vergelijking met anderédgeksjaren. De
Inspectie is van oordeel dat er niet sprake is getvean een
overschrijding vanwege een unieke oorzaak. Weliswgsprake
geweest van een onvoorzienbare bijzondere situatiar deze is
volgens de Inspectie niet zo uniek dat deze irgbbtuiksjaar 2019
niet meer kan voorkomen.

In totaal hebben 1286 nachtvluchten plaatsgevoedetat is meer dan
in het gebruiksjaar 2017 (1029). Bij één nachtviusteen overtreding
geconstateerd omdat na 00.00 uur een landinggewaerd met een
vliegtuig dat niet aan de geluidseisen van ‘hoafkigt vliegtuigen’
voldeed. Deze overtreding heeft niet tot een aetiede Inspectie
geleid omdat de exploitant de havendienst er @asmesproken had
om hier strenger op toe te zien.

NB. Een aantal nachtviuchten isin de tabel op bladzijde 17 anders



ingedeeld dan in voorgaande gebruiks aren. Het betreft hier de
vertraagde viuchten die tussen 23:00 uur en 00:00 uur op RTHA zijn
binnengekomen (vroeger onder artikel 4.4.b en nu de meeste onder

4.4g).

Twee luchtvaartmaatschappijen zijn onrechtmatigdemitvliegroute
afgeweken en hebben hiervoor een waarschuwingsimteangen.
Alle andere (194) onderzochte afwijkingen van ugtytoutes waren
het gevolg van aanvullende instructies van LVNL.

Bijgevoegd is deze keer ook het onderliggende auddssrapport
(oorzaakanalyse), waarin ILT het antwoord zoektlepyraag wat de
oorzaak is van de overschrijding van de grenswaavde de
geluidbelasting en wat partijen (RTHA, LVNL en
luchtvaartmaatschappijen) hebben gedaan om dezscbvigding te
voorkomen. Opmerkelijk is dat volgens het rappettkNMI er
vooralsnog vanuit gaat dat er wat betreft de stérjkende
windcondities sprake is geweest van puur toevalieinvan een trend,
terwijl de Inspectie concludeert dat deze situaigd zo uniek is dat
deze in het gebruiksjaar 2019 niet meer kan voogkgran daarom
toch een maatregel oplegt.

b. ILT Maatregel en beheersplan RTHA

Naar aanleiding van de overschrijding van de gremasde voor de
geluidbelasting op handhavingspunt 6, zoals geateestd in de
handhavingsrapportage, heeft ILT besloten maaeegsh te leggen
die ertoe moeten leiden dat deze overschrijdirtgeirgebruiksjaar
2019 niet meer optreedt. De maatregelen die detitigpin zijn brief
(11.b.1) aan de luchthaven beschrijft, komen kamengevat hier op
neer:

1. Op 1 oktober 2019 mag hoogstens 88% van de voor
handhavingspunt 6 beschikbare geluidsruimte vekbaijin.

2. De luchthaven moet uiterlijk 1 april een behplens hebben
ingediend waaruit moet blijken hoe overschrijdingnandhavingspunt
6 wordt voorkomen. Daarbij moeten in ieder gevalrsuring en het
niet meer uitgeven van teruggeven slots als stuatnegelen worden
opgenomen.

3. De luchthaven moet maandelijks aan de Inspempigorteren over
het gerealiseerde en nog te verwachten verbruilgeandsruimte in
handhavingspunt 6.

Met het voorliggende beheersplan (11.b.2) heeft RTulling
gegeven aan punt 2. Bovenop de stuurmaatregeletediespectie
expliciet heeft voorgeschreven (in het beheersgiap 1 resp. 3), bevat
dit plan nog de volgende extra stappen: het gelegbleden van alle
trainings- en examenvluchten van luchtvaarttuigen @en

startgewicht van meer dan 2000 kg als stap 2 egdtetel verbieden
van viluchten van business aviation, politie, kustwaregerings- en
militaire vluchten (met uitzondering van spoedetErluchten van
deze categorieén) als stap 4.



Bijlage(n):

11.1

11.a.1

11.a.2

11.b.1

c. bewonersvertegenwoordigers notitie “Nachtviuchte/
overschrijding grenswaarden gem. Schiedam”

Dhr. Schendstok heeft voor de discussie over de
handhavingsrapportage een notitie (11.c.1) opgestaarin hij een en
ander inzichtelijk heeft gemaakt met een tweetafigken. De eerste
grafiek laat de ontwikkeling van het aantal naaltiaten zien
gegroepeerd in een drietal categorieén. De tweedik toont de
ontwikkeling van de werkelijke geluidsbelastinglia zes
handhavingspunten als percentage van de grenswazodel met als
zonder 20% meteotoeslag. Hij komt tot de concldsigin de
vastgestelde maximale grenswaarden van de handjsavinten reeds
volledig en afdoende rekening is gehouden met deflictuaties en —
sterkte door de toegepaste meteotoeslag (van ZD&@onclusie voor
de handhaving zou volgens hem dan moeten zijnelat d
overschrijdingen volledig en uitsluitend zijn t@eschrijven aan de
verkeerde planning van de vluchten met als gevetgdestaan van
teveel viuchten.

Naar aanleiding van het verzoek van dhr. SchendstakRTHA om
een reactie op zijn notitie voorafgaand aan de @&Qadering heeft
de luchthaven een notitie (11.c.2) opgesteld. Matikking tot de
nachtvluchten concludeert de luchthaven dat agataB49 een
streefgetal is en geen grenswaarde als bedoeltikels8.52 sub 1
(Wet luchtvaart). Hierdoor kan/mag de luchthavearckiten die in de
nacht mogen vliegen, in aantal niet sturen. Oolwijst de notitie naar
een brief van het ministerie (die als bijlage igévoegd) waarin staat
dat het streefgetal van 849 nachtvluchten nietdehten van de
traumahelikopter bevat en dat deze derhalve odkwueden
meegenomen voor de afweging of het streefgetakotieeden is of
niet. Op welke wijze de grenswaarden tot stand iekozijn (zoals
invoerset, baangebruik, meteomarge, et cetera)tspégens de
luchthaven geen rol in hetgeen gesteld is in desttingsregeling en
artikel 8.52 sub 1. Van belang zijn dan alleen magr de
grenswaarden zelf.
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