
Praktische informatie over route/locatie 
 

• Parkeren op P1 (kort parkeren recht voor de terminal) of met OV bus 33 naar terminal. 

• Terminal inlopen via aankomst (rechterzijde terminal), melden bij de informatiebalie (indien 
locatie niet bekend). 

• Via trap of lift naar bovenste verdieping. (Gate72 bevindt zich tegenover de lift). 

• Na afloop parkeerkaart af laten stempelen bij de informatiebalie. 
 
 

Onderwerp: Informatiesessie CRO Luchthaven Rotterdam  

Datum:  6 juni 2024 

 

Beste dames, heren/leden van de CRO en belangstellenden, 

Hierbij nodigen wij jullie uit voor onze informatiesessie op 6 juni. Deze bijeenkomst staat los van de 

CRO-vergadering en is ook voor niet CRO-leden toegankelijk. De presentaties zijn informatief en er is 

ruimte voor gedachtewisseling met de deelnemers. 

Inloop:  vanaf 13.30 uur 

Presentaties: 13.45 – 14.45 uur 

Locatie: Kamer 1.72 GATE 72 Rotterdam 

Route auto/OV:  zie voettekst  

 

Vriendelijke groet, 

Monique List-de Roos (voorzitter) 

Mira Sollie (secretaris) 

 

 

PROGRAMMA     
 

13.45 – 14.15 uur – Duurzaamheid in de luchtvaart 

Presentatie door Arnoud Dobbelaer, senior beleidsmedewerker duurzame luchtvaart van het 
Ministerie van IenW. 
 
 
     

 

14.15 – 14.45 uur – Enquête overlastmeldingen 

De heer Blokhuizen, voorzitter van de vereniging BTV Rotterdam Airport,  

presenteert de belangrijkste resultaten uit een enquête die is gehouden onder de verenigingsleden 

over het melden van vliegtuigoverlast. Het gehele onderzoek is hier te downloaden: https://btv-

rotterdam.nl/images/DCMR-enquete-2023-door-BTV-Rotterdam.pdf 

  

 



Afdeling duurzame 
luchtvaart
CRO Rotterdam, 6 juni 2024

Arnoud Dobbelaer



› Inzet op duurzame
brandstoffen (SAF) en
innovatie

› Overheid normeert, beprijst, 
stimuleert en werkt samen

De afdeling Duurzame Luchtvaart 

› Duurzame luchtvaart is 
internationaal: samenwerken is 
nodig 

› Veel contact met de kennis- en 
luchtvaartsector, 
brandstofleveranciers en 
maakindustrie



› Mondiaal: 

– Doel is netto-nul CO2-uitstoot in 
2050, CORSIA is het mondiale
instrument om te compenseren
en te reduceren

› Europees: 

– Fit for 55, EU ETS

› Nationaal: 

– Afspraken in het Akkoord
Duurzame Luchtvaart (en
Luchtvaartnota 2020-2050)

Verduurzaming van de 
luchtvaart
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Vermindering 
klimaatimpact

Innovatie & SAF 

Akkoord 
Duurzame 
Luchtvaart
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Wat is ook alweer het probleem?
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Bron: transportgeography.org

• Energie-intensiteit afgenomen met 75%
• Energie-efficiëntie is de afgelopen 20 jaar 

verbeterd met ~2%

• Vervoer groeide harder (>8000%?)
• Jaarlijkse groei afgelopen 20 jaar ~5%
• Enorme daling a.g.v. COVID-19



Hoe groot is het aandeel van de luchtvaart?
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Verdeling CO2-emissies Nederlandse luchtvaart

Internationaal Binnenlands Grondgebonden

- Luchtvaart (2019) veroorzaakt :
• 2% van mondiale CO2-emissies (60/40 internationaal/binnenlands)
• 4% van Europese CO2-emissies 
• 5-6% van Nederlandse CO2-emissies (verdeling onderin)

- Bijdrage van niet-CO2-effecten (contrails, NOx) is 2x zo groot maar variabel en onzeker



Er is (g)één silver bullet
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› ReFuelEU

– Bijmengverplichting (tabel)

› EU ETS

– SAF allowances

– ‘Zero rating’ – vliegen op SAF is nul CO2

Green Deal / Fit for 55
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ReFuelEU 2025 2030 2032 2035 2040 2045 2050

Mandaat SAF 2% 6% - 20% 34% 42% 70%

Submandaat

synthetisch

- 1,2% 2% 5% 10% 15% 35%

› Nationaal

› 14% SAF in 2030, in 2050 fossielvrij



Luchtvaart in Transitie

› Meerjarig programma (2023-2030) onder het Nationaal Groeifonds

› Doelstelling:

– Versterken verdienvermogen; bijdrage aan duurzame economische groei in 
Nederland

– Versnellen verduurzaming Luchtvaart; ontwikkelen en toepassen nieuwe
technologie

› Samenwerking tussen 60+ organisaties

– Er is 383 miljoen euro toekend, waarvan 119 miljoen euro voorwaardelijk



Duurzame Luchtvaarttafel

› De DLT als uitvoeringsoverleg

– Doelen/ambities bepalen, plannen, uitvoeren en monitoren

› De DLT als klankbord voor beleid

– Op de hoogte zijn van het beleid op nationaal en Europees niveau

– Signaleren en agenderen belemmeringen en kansen in beleid

› De DLT als community

– Kennis en expertise delen op het gebied van de verduurzaming van de luchtvaart

– Leren van en met elkaar (joint fact finding), binnen en tussen kennisvelden, 
expertises en disciplines



ONDERZOEK MELDERS 2023





Hoezo stillere vliegtuigen

73,7 dB72,6 dB



MELDINGENKAART



Totaal slaapgestoorden en ernstig gehinderden in 2020 
(Corona): bijna 72.500 (GGD)  bij 35.000 meldingen (DCMR).



Wanneer is er sprake van 
vermindering van 

overlast?
Overlast meldingen 2023

Instelling werkgroep 
hinderbeperking

Instelling werkgroep 
hinderbeperking bij 
36.000 meldingen

Omlaaggerekend naar 1 
per huis 32.000

2023 224.150 meldingen
Omlaaggrekend naar 1 per huis 179.105



2519 huishoudens, 
géén personen!

Gemiddeld 
huishouden 2,65

6675 Personen



Toezegging DCMR  2021

Nagekomen? 

Nee! 



Leden BTV zijn feitelijk de doelgroep. Daar zijn veel melders te vinden



WELKE OVERLAST



MELDINGEN



MELDINGEN PER WEEK PER HUISHOUDEN
Gemiddeld 1000 vliegbewegingen per week



HOE EN WAAR WORDT GEMELD



WAAROM DOEN MENSEN GEEN MELDINGEN



DE STOPPERS



DE VOLHOUDERS



BIJ 2,7 MELDINGEN PER WEEK OP 1000 VLUCHTEN WORDT MEN 
BESCHOUWD ALS FREQUENTE MELDER (140 OP 58.500 PJ)



EXTRA INFO

VEELKLAGERS?

Rekent u mee?
Meldingen: 126.051 bron DCMR 2024

Melders: 160 bron DCMR 2024

Per melder per jaar: 788
Per dag meldingen: 2,16
Vliegtuigen per jaar: 58.457 bron DCMR 2024

Vliegtuigen per dag: 160



BEJEGENING



BEJEGENING



GEVOEL BIJ DE LEDEN



VERTROUWEN



VERTROUWEN



HOEVEEL MENSEN WERKZAAM VOOR RTHA, DENKT MEN

WAT ZEGT HET 
JAARVERSLAG



GEWETENSVRAAG

Je werkt voor een bedrijf dat 
heel veel overlast en 

vervuiling veroorzaakt.

Toch wil je zeer fors groeien, 
dus nog veel meer overlast en 

vervuiling veroorzaken.

Voelt dat dan goed, aan het 
einde van de dag, bij het 

tandenpoetsen?



VRAGEN



EXTRA

50% stiller…… = -3 dBA

15% zuiniger …….. per stoel

EASA zegt : “Fake news”

Tot 27% meer stoelen = 12% meer verbruik

https://www.youtube.com/watch?v=EA-wQDp-eoc

SAF is niet duurzaam volgens
Rechtbank Den Haag 

https://www.youtube.com/watch?v=EA-wQDp-eoc

