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Samenvatting

Dit jaarrapport vermeldt, duidt en analyseert meldingen van burgers over vliegtuigbewegingen bij
Rotterdam The Hague Airport (RTHA] die in het gebruiksjaar 2019 (november 2018 t/m oktober 2019)
binnenkwamen bij de DCMR Milieudienst Rijnmond. We brengen hiermee de mogelijke oorzaken van
geluidhinder door de luchthaven in beeld. In totaal ontvingen we 62.678 meldingen over vliegverkeer van en
naar RTHA. Dit rapport is door DCMR opgesteld in opdracht van de Bestuurlijke Regiegroep Rotterdam The
Hague Airport (BRR].

Noot: In voorgaande rapporten gebruikten wij gegevens van de Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT),
onder andere voor de vergelijking tussen gemeten en berekende geluidniveaus. Tijdens de publicatie van
dit rapport waren de gegevens van ILT over gebruiksjaar 2019 nog niet beschikbaar. Zodra deze gegevens
beschikbaar komen volgt daarover een aanvullende notitie.

Als we het aantal meldingen in 2019 vergelijken met 2018, dan zien we het volgende:

1 Het aantal meldingen steeg met 81%, terwijl het aantal vluchten van en naar RTHA vergelijkbaar
was (groot verkeer +4%, klein verkeer -3%)

1 Het aantal frequente melders verdubbelde. 72 burgers melden frequent, dat is 4% van het totaal
aantal melders. Zij zijn verantwoordelijk voor 75% van de meldingen. In totaal waren er 1.886
melders.

7 In de gemeenten Rotterdam (105%) en Schiedam (205%]) steeg het aantal meldingen fors, maar het
aantal uit gemeenten die op grotere afstand van de luchthaven liggen steeg relatief meer.

1 De meeste meldingen gaan nog steeds over:

0 Grote luchtvaart;
0 Vluchten in de vroege ochtend (07:00 - 08:00 uur] of late avond (22:00 - 01:00 uur];
0 Slaapverstoring en verstaanbaarheid.

De toename van het aantal meldingen is deels te verklaren door een aantal trends in het gebruik van de
luchthaven.
1 Het gebruik van de luchthaven richt zich steeds meer op de zomerperiode. Hierdoor wordt het
verschil in geluidproductie tussen de winter- en zomerperiode steeds groter.
1 Deinvloed van schipholverkeer zorgt dat vliegtuigen van de route moeten afwijken. Het afwijken is
voor omwonenden onvoorspelbaar, hetgeen tot meer hinder leidt.
1 Nieuwe trends zoals “door de nacht heen vliegen” (vertrek in de late avond en terugkomst in vroege
ochtend) zorgen voor minder voorspelbaar gebruik van de luchthaven.

Naast de trends in gebruik van de luchthaven speelt mogelijk de gevoeligheid van omwonenden voor
vliegtuiggeluid een rol. Deze gevoeligheid is onderzocht door het RIVM (zie deze publicatie). Ook de

landelijke maatschappelijke aandacht voor het onderwerp kan ertoe leiden dat ook in 2019 wederom meer
meldingen zijn ingediend.

DCMR heeft in voorgaande jaarrapporten diverse aanbevelingen gedaan. Een aantal van deze
aanbevelingen gaat in op het onderzoeken van hinderbeperkende maatregelen. Een van die maatregelen
betreft het optimaliseren van de vertrekroutes. Uit de analyse in dit rapport blijkt opnieuw de noodzaak om
deze optimalisatie verder uit te werken. Daarnaast bevelen wij aan om de trends in gebruik van de
luchthaven die extra hinder veroorzaken bovenop de bestaande hinder, zoveel mogelijk te ontmoedigen. Dit
vraagt waar mogelijk een actieve houding van de exploitant richting de gebruikers, omdat de trends op zich
passen binnen het wettelijk kader. De huidige wijze van handhaving met een jaargemiddelde Lden-waarde
biedt daarvoor geen handvatten. Hier ligt een opgave voor het bevoegd gezag, het ministerie van I&W, om
te onderzoeken hoe dit anders kan. Voor het opstellen van een nieuw luchthavenbesluit zou onderzocht
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moeten worden welke mogelijkheden er zijn om het gebruik van de luchthaven te reguleren. In dit rapport
worden enkele suggesties gedaan als mogelijke aanvulling op de huidige systematiek.
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1. Inleiding

Voor u ligt het "Jaarrapport 2019: Analyse meldingen rondom Rotterdam The Hague Airport’ (RTHA). Het
rapport is opgesteld door de DCMR Milieudienst Rijnmond (DCMR) in opdracht van de Bestuurlijke
Regiegroep Rotterdam The Hague Airport (BRR].

Dit jaarrapport is opgesteld om inzicht te geven in de geluidhinder van RTHA op de omgeving. De analyse in
dit rapport richt zich op opvallende situaties in het afgelopen jaar en op potentiéle maatregelen om hinder
te verminderen. Van alle bedrijven in het Rijnmondgebied komen over RTHA de meeste meldingen bij
DCMR binnen. Inzicht in de hinder wordt verkregen door verschillende informatiestromen aan elkaar te
koppelen:

1 Meldingen van burgers
1 Vliegtuigbewegingen
1 Geluidmetingen

Het ministerie van Infrastructuur & Waterstaat (I&W) is bevoegd gezag voor RTHA. De Inspectie
Leefomgeving en Transport (ILT - onderdeel van het ministerie] is als inspectiedienst namens het bevoegd
gezag verantwoordelijk voor (onder meer) controle op de luchtvaart. DCMR vormt het loket voor meldingen
en informatie. Als loket voor het ontvangen van meldingen is er periodiek contact tussen ILT en DCMR over
bepaalde voorvallen. Wellicht ten overvloede wordt er hierbij op gewezen dat DCMR voor vliegtuigverkeer
geen bevoegd gezag is voor de Rotterdamse luchthaven en daarom ook geen handhavingsactie kan en mag
verrichten, indien daar aanleiding toe zou zijn. Door ILT wordt een handhavingsrapport opgesteld.

De Commissie Regionaal Overleg (CRO] vormt het platform voor overleg tussen de exploitant van de
luchthaven, de luchtvaartsector en de omgeving. Zij overlegt vier keer per jaar en wordt voorgezeten door
een onafhankelijk voorzitter. Vertegenwoordigd in de CRO zijn: de exploitant (RTHA), de
luchtverkeersleiding en gebruikers (namens zowel de grote als kleine luchtvaart), de lokale overheden
(gemeenten Schiedam, Lansingerland en Rotterdam), bewoners uit de genoemde gemeenten, de Zuid-
Hollandse Milieufederatie, VNO/NCW en de Provincie Zuid-Holland. DCMR is adviseur van de CRO. Het
ministerie van I&W is agendalid. Hierdoor blijft zij op de hoogte van meldingen van burgers over
vliegtuigbewegingen. Het jaarrapport wordt in de CRO-vergadering besproken.

leder kwartaal stelt DCMR een rapport op over RTHA. Deze kwartaalrapporten beperken zich voornamelijk
tot het vermelden van het aantal ontvangen meldingen en eventuele bijzonderheden.

In 2019 is gestopt met het onderzoek naar een selectie van geanonimiseerde meldingen, dat RTHA en
DCMR gezamenlijk uitvoerde. De reden hiervoor is dat al geruime tijd geen nieuwe oorzaken meer werden
gevonden. Het onderzoek heeft aangetoond dat vooral meldingen worden ingediend over nachtvluchten,
vluchten die uitwijken voor schipholverkeer, vluchten uitgevoerd met een Piaggio P180 of zakelijk toestel,
en vluchten in de vroege ochtend en late avond. In plaats van dit onderzoek wordt nu in elk kwartaalrapport
een antwoord gegeven op een veel gestelde vraag uit dat kwartaal. Dit geeft een goed beeld van wat er leeft
in de omgeving van RTHA.

Dit jaarrapport verschijnt eenmaal per jaar. | EEEEE—
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