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Huidige havengeldregeling is “organisch” gegroeid over de 
afgelopen decennia.

In de loop der jaren zijn ook hier toeslagen toegevoegd om 
de hinder te verminderen:

• Vluchten tussen 23.00 en 07.00 betalen 100%-200% meer 
landingsgeld dan vluchten tussen 07.00 en 23.00

• Vluchten met verouderde vliegtuigtypen betalen 500% 
meer dan reguliere vliegtuigtypen (hoofdstuk-2 en 
marginaal hoofdstuk-3)

Toeslag tussen 23.00 en 07.00

Tot 200%

Huidige havengeldregeling

Aanpassing havengelden



• Wens was er vanuit RTHA om deze te moderniseren
• In het kader van het programma hinderbeperkende 

maatregelen van de CRO waren voorstellen ingediend mbt
sturing op hinder door middel van havengelden

• RTHA heeft deze voorstellen meegewogen in de aanpassing van 
de havengeldregeling.

• Aanpassing havengelden was voorzien voor 2020 maar werd 
uitgesteld ivm COVID-19 en gaat daarom in per 1 april 2024

Aanpassing van de havengeldregeling

01 Aanpassing havengelden
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In het participatietraject is uitgebreid gesproken over hinderbeleving als gevolg van het 
vliegverkeer:

• Meeste belang werd gehecht aan vluchten in de nacht
• Vervolgens vluchten in de randen van de dag
• Bijzondere aandacht voor de zomerperiode (hinderlijker dan de winter)
• Bijzondere aandacht voor zaterdag en zondagochtend (hinderlijker dan werkdagen)

Minder belang werd gehecht aan inzet stillere vliegtuigen, toch werd dit wel relevant 
gevonden

Uitkomsten discussie EPP mbt hinder

Aanpassing havengelden
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Naast de uitkomsten van het EPP zijn ook de onderstaande belangen 
meegenomen in de nieuwe havengeldregeling:

• Tarieven mogen niet discrimineren (wettelijk vereiste)
• Hinderbeleving
• Lden nachtstraffactoren (7-19, 19-23, 23-7)
• Totale opbrengsten moeten een relatie hebben met de kosten
• Luchthaven moet aantrekkelijk blijven voor luchtvaartmaatschappijen
• Piekbeprijzing (optimaal gebruik van de infrastructuur en mensen)
• Stimuleren jaarrond operaties (verschuiving naar winterperiode)
• Stimuleren van hogere bezettingsgraden
• Stimuleren van overgang naar stillere (H14) vliegtuigen

Belangen bij vaststellen havengelden

Aanpassing havengelden
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Differentiatie naar tijdstip

Tussen 23.00 en 07.30

Tot 800%

Niet alleen de nacht maar ook de randen van de dag krijgen hogere 
start- en landingsgeld met name in de zomer
Maximaal start- en landingsgeld naar 800%

Aanpassing havengelden
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• Hoofdstuk-2 en marginaal hoofdstuk-3 vliegtuigen komen in praktijk 
(vrijwel) niet meer voor.

• Nu is van belang de overstap van hoofdstuk-4 naar de stillere 
hoofdstuk-14 vliegtuigtypes (tijdelijk) te versnellen door een 
differentiatie op start- en landingsgelden

Differentiatie naar geluid

Aanpassing havengelden
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• Lagere bezettingsgraden leveren (vrijwel) dezelfde 
geluidsbelasting op maar minder inkomsten en vervoeren minder 
passagiers.

• Hierdoor minder effectief gebruik van beschikbare geluidsruimte
• Rekening wordt gehouden dat er in de winter minder vraag is naar 

vervoer dan in de zomer
• Differentiatie op start- en landingsgelden

Differentiatie naar bezettingsgraad

Aanpassing havengelden
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Impact van de gewijzigde 
havengelden

• Het zal naar verwachting moeilijk tot 
onmogelijk zijn om de gevolgen van de 
gewijzigde havengelden concreet zichtbaar 
te maken of te monitoren

• Met deze wijzigingen geeft RTHA een prikkel 
aan luchtvaartmaatschappijen om hinder te 
beperken.

• Havengelden vormt één van de factoren bij 
de planning door 
luchtvaartmaatschappijen, maar is zeker 
niet de enige factor.

Aanpassing havengelden



Dank voor de aandacht


